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Par la Commission Nationale X 4
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XIil. ADDITIF

Les présentes régles de jauge (1980) annulent et remplacent les régles de jauge de
janvier 1978 et s'appliquent au matériel produit aprés le 1er Septembre 1980.

Toutes les modifications de la présente jauge sont soulignées et signalées dans la
marge par un trait gras vertical.
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|. GENERALITES

1.1.  Le X4 est un dériveur monotype en solitaire dessiné et mis au point sur
demande de la F.F.V., par les architectes Christian MAURY, Jean-Claude
MEYRAN et la Direction Technique de la F.F.V., afin de faciliter I'accés
au sport de la voile.

1.2.  Le nom de X4 ainsi que les plans et spécifications du dériveur sont la pro-
priété de la Fédération Frangaise de Voile.

1.3. Le texte de référence des régles de la Classe est établi en frangais par la
F.F.V. et ne peut étre complété ou amendé que par elle.

4.  La Commission X4 (CNX4) recoit annuellement délégation du Comité de
Direction de la F.F.V. pour assurer les affaires courantes de la Classe.

1.5. Toute interprétation du texte ou des plans et documents annexés est du
ressort de la CN.X4.

1.6. La F.F.V. et la CN.X4 n'acceptent aucune responsabilité légale a propos
de ces régles et des différends qu’elles pourraient entrainer.

Il. AUTORISATIONS DE CONSTRUIRE LE X4

I1.1.  Aprés le 1er Janvier 1978, seul un constructeur professionnel ayant signé

avec la F.F.V. un contrat lui accordant la licence de construction, pourra
produire et commercialiser les X4.
L'acceptation de la licence comprend |'engagement de construire suivant
les régles de I'art, les réglementation en vigueur, de respecter les régles de
classe, de faciliter les contrdles prévus par celle-ci et de respecter a la vente
les prix plafond convenus chaque année avec la F.F.V. La fourniture pour-
ra comprendre la coque seule. La dérive, le gouvernail, le gréement, |'ac-
castillage, la voile pourront étre achetés de fagon séparée.

1.2. Tout constructeur amateur doit adresser a la F.F.V. un engagement de
construction amateur dont le texte est joint en annexe.

11.3. Les éléments de la coque du X4 ne peuvent-gtre réalisés qu'au moyen de
moules fournis par la F.F.V. ou, pour les constructeurs professionnels,
acquis conformément & I'accord signé le 2 Juillet 1976 avec la Société
Yachting France. La dérive, le gouvernail, les espars et la voile ne peuvent
étre fagonnés qu'a partir des matériaux de qualité et d’origine prescrits
par la F.F.V.

I1l. CONTROLES DE CONSTRUCTION

111.1.  Seul un jaugeur mandaté par la F.F.V. ou par une autorité déléguée peut
effectuer des inspections dans les chantiers de construction sur les diffé-
rents éléments constitutifs du X4.

Il ne doit pas opérer sur un matériel pour lequel il serait partie prenante
ou aurait acquis un intérét.
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Il pourra intervenir dans les chantiers professionnels ou amateurs a tout
moment de sa propre initiative, ou sur demande fédérale, et y effectuer
tous contrdles qu'il jugera utiles pour s'assurer que la production reste
constamment dans le cadre des prescriptions des présentes régles.

Le constructeur devra faciliter les interventions du jaugeur, répondre a
ses questions, fournir toute information utile.

IV. ERUILLES DE MESURE - REDEVANCES

Iv.1.

V.2,
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Construction professionnelle :

Le constructeur devra remplir sous sa propre responsabilité une feuille
de mesure pour chaque bateau construit. Cette feuille portera obligatoi-
rement le numéro d‘ordre du chantier ainsi que le numéro de voile attri-
bué par la F.F.V. (CN.X4).

Cette feuille de mesure validée par la signature du constructeur sera remi-

se au propriétaire et fera office de certificat de conformité.

Au cas ou les mesures relevées sortiraient des tolérances, le constructeur
ne doit pas remettre la feuille au propriétaire mais I’adresser a la F.F.V.
(CN.X4) qui statuera.

Le constructeur professionnel fera trimestriellement demande a la F.F.V.
(CN.X4) des feuilles de mesure dont il aura besoin. Cette demande sera
accompagnée d'un versement a la F.F.V. d'un montant égal a autant de
fois la redevance unitaire qu'il désire construire de bateaux.

La F.F.V. (CN.X4) adressera dés réception de la somme les feuilles de
mesures sur lesquelles les nhuméros de voilure auront été mentionnés
afin que le constructeur puisse les répercuter sur le voilier.

Le constructeur professionnel sera tenu comme la loi I’y oblige d’apposer
sur chaque coque une plague d‘identification métallique portant le nu-
méro d’ordre du chantier ainsi que le numéro de voile.

Construction amateur :

Le constructeur amateur adressera a la F.F.V. (CN.X4) une demande
d’autorisation de construire comportant en engagement de non-commer-
cialisation du bateau.

Cette demande sera a renouveler pour chaque bateau a construire (voir
modéle joint en annexe).

L'accord de la F.F.V. sera donné apreés réception de la demande et du
chéque correspondant au paiement de la redevance. Cet accord se fera
sous la forme de I’envoi de divers documents :

- la feuille de mesure a remplir sur laquelle sera indiqué le numéro de
voile.

- divers documents utiles a la construction amateur.

Le bateau construit, la feuille de mesure remplie et certifiée conforme
par la personne déléguée par la F.F.V. (CN.X4) sera remise au proprié-
taire, si les mesures prises sont jugées satisfaisantes.

Une plaque d'identification métallique qui doit étre obligatoirement
fixée sur la coque, sera alors remise au propriétaire.

Au cas ou les mesures relevées sortiraient des tolérances, le responsable
du chantier amateur agissant en tant que délégué de la F.F.V. ne doit
pas remettre la feuille de mesure ni la plaque métallique au propriétaire.
La feuille de mesure sera alors adressée a la F.F.V. (CN.X4) qui statuera.
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IV.3 Toute personne possesseur d’une voile X4 déja numérotée avec le bateau
pourra se procurer une nouvelle voile sans autre formalité.

IV.4. L'arbitrage de tout litige 2 propos des mesures et contrdles est de la com-
pétence exclusive de la F.F.V. (CN.X4).

V. CONSTRUCTION DE LA COQUE

V.1. La caréne, le pont avant, la cloison avant, le puits de dérive, les caissons
latéraux seront conformes aux plans officiels et spécifications de la classe.
Ils seront réalisés en polyester armé de fibres de verre. A titre d'exemple,
I(es maté)riaux suivants sont interdits : la fibre de carbone, le Kevlar
fibre B).
Le bois ou le contreplaqué sont autorisés pour les renforts incorporés a la
coque. Leur épaisseur maximum sera de 14 mm.
La coque et le pont seront construits impérativement selon I’échantillon-
nage et répartition suivants :

1. Moule de coque

Environ 3,5 kgs de gel-coat sur toute la surface en deux couches au pinceau
et en une couche .au pistolet.

1.1. Coque
- 3 épaisseurs de mat 300 gr sur toute la surface
- 2 épaisseurs de mat 300 gr en renfort de fond
- 1 épaisseur de mat 300 gr en renfort de caisson

- 1 épaisseur de roving 550 gr sur toute la surface

\

renfort de caiss ‘;’:\’/’ | j:/%g.e\nf\or\t de fond
| = /

e

\:

e

/

puits de dérive

1.2. Tableau arriére

- 3 épaisseurs de mat 300 gr

- 1 contreplaqué de 5 m/m
1.3. Puits de dérive

- 3 épaisseurs de mat 300 gr
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V.3 Toute personne possesseur d'une voile X4 déja numérotée avec le bateau
pourra se procurer une nouvelle voile sans autre formalité.

IV.4. Llarbitrage de tout litige a propos des mesures et contrdles est de la com-
pétence exclusive de la F.F.V. (CN.X4).

V. CONSTRUCTION DE LA COQUE

V.1. La caréne, le pont avant, la cloison avant, le puits de dérive, les caissons
latéraux seront conformes aux plans officiels et spécifications de la classe.
lls seront réalisés en polyester armé de fibres de verre. A titre d’exemple,
I(es maté)riaux suivants sont interdits : la fibre de carbone, le Kevlar
fibre B).

Le bois ou le contreplaqué sont autorisés pour les renforts incorporés a la
coque. Leur épaisseur maximum sera de 14 mm.

La coque et le pont seront construits impérativement selon |’échantillon-
nage et répartition suivants :

1. Moule de coque

Environ 3,5 kgs de gel-coat sur toute la surface en deux couches au pinceau
et en une couche au pistolet.

1.1. Coque
- 3 épaisseurs de mat 300 gr sur toute la surface
- 2 épaisseurs de mat 300 gr en renfort de fond
- 1 épaisseur de mat 300 gr en renfort de caisson

- 1 épaisseur de roving 550 gr sur toute la surface

i SaEErE T

renfort de caisso(f,/" | t\\—xgrt de fond

-—

puits de dérive
1.2. Tableau arriére

- 3 épaisseurs de mét 300 gr
- 1 contreplaqué de 5 m/m

1.3. Puits de dérive

- 3 épaisseurs de méat 300 gr
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- 1 épaisseur de roving 270 gr
ou
- 2 épaisseurs de mat 300 gr

- 1 épaisseur de roving 550 gr
2. Moule de pont

Environ 3.5 kg de gel-coat sur toute la surface en deux couches au
pinceau et en une couche au pistolet.

A 1/2 pont avant
- 2 épaisseurs de mat 300 gr

- 1 amure soit en balsa 5m/m
soit en feutre 3m/m
soit en airex 5m/m

- 1 épaisseur de mat 300 gr
B. Caissons
- 2 épaisseurs de mat 300 gr (toute surface)

- 1 amure soit en balsa 5m/m
soit en feutre 3m/m
soit en airex 3m/m

- 1 épaisseur de mat 300 gr (toute surface) en roving 270 gr

- 1 renfort de .mat de 300 g.

ROVING 270 gr MAT 300 gr-

MAT 309&
e

MAT 300 gr

RENFORT

SANDWICH
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C. Face avant du cockpit

- 3 épaisseurs de mat 300 gr

D. Face arriére du cockpit

- 2 épaisseurs de mat 300 gr

E. Dessus du puits de dérive

- idem 1/2 pont avant

F. Fond de cockpit

- 2 épaisseurs de mat 300 gr
G. Hiloire

- rajouter un renfort de mat de 300 gr ou roving 270 gr
H. Tube de mat

- 3 épaisseurs de mat 300 gr

- 3 épaisseurs de roving 550 gr

3. Pied de mat (fausse quille)

- 3 épaisseurs de mat de 300 gr

- 3 épaisseurs de mat de 300 gr ou 2 mat 300 gr+ 1 roving 270 gr

dans la cuvette.

V.2. Pour les constructeurs professionnels, les bateaux devront avoir été cons-
truits sur les moules produits a partir du poingon de la Société Yachting
France ou, a défaut, a partir du poingon propriété de la F.F.V.
Pour les constructeurs amateurs, les bateaux devront étre construits sur
des moules produits a partir du poingon de la F.F.V.

V3. Conformité des moules avec les poingons : un jaugeur officiel de la
F.F.V. devra vérifier chaque fois que cela sera nécessaire et par tous les
moyens appropriés (gabarits, mesures) que les cotes des moules ne s'écar-
tent de celles des poingons de plus de 5mm.

Si les différences s‘avéraient supérieures, le moule incriminé devrait-étre
retiré du service pour rectification ou remplacement.

V4. La conformité des coques par rapport aux plans est vérifiée par |’appo-
sition de deux gabarits C1 et C2 et par la prise de plusieurs mesures
énumérées ci-apres :

- Positionnement des gabarits C1 et C2 (face arriére du gabarit)
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C1 distance a partir de la face arriére du tableau le
long de la quille 1000 7572
sous le livet du pont ad
contre la coque 1012 ‘

C2 distance a partir de la face arriére du tableau le
long de la quille 3000
sous le livet du pont
contre la cogque 3020

Le gabarit mis en contact avec la quille, le pourtour intérieur du
gabarit, compte-tenu de son échancrement qui est de 5mm, ne
devra pas s'écarter de plus de 10 mm de chaque bord de la coque.

- Largeur et hauteur du pont.
Les gabarits C1 et C2 ne devront pas s'éloigner du pourtour du pont
de plus de 10mm de chaque bord et le prolongement du pont
devra s'inscrire entre les deux repéres placés sur les gabarits.

- Longueur hors tout. g
Elle devra étre comprise entre 4200 - 10 mm.

- Puits de dérive ;

L’ouverture avant du puits de dérive sur le fond du bateau est a
2055 ¥ 10mm de la face arriére du tableau. '
L’ouverture du puits aura une longueur de 405mm maximum et sa
largeur sera de 25 mm maximum.
Elle devra permettre le libre mouvement de la dérive. La hauteur du
puits de dérive entre le fond du bateau et le dessus du puits de
dérive, prise a l'avant du puits et suivant la face oblique, sera de
370* 10 mm.

- Etambrai. .
L'axe de I’étambrai sera a8 2990 = 10 mm de la face arriére du ta-
bleau, son diamétre sera de 70mm ¥ 2,

La profondeur de I’étambrai sera de 385 * 10 mm.

- Centre de caréne.
Le bateau posé sur un axe perpendiculaire a la ligne longitudinale et
permettant la libre oscillation de la coque, le point d’équilibre sera
sera 3 1880 mm T 40 de la face arriére du tableau.

- Epaisseur de la coque.
La paroi de la coque sera d’épaisseur et de densité a peu prés cons-
tante, dans le sens longitudinal et il ne sera fait aucune ‘tentative
pour concentrer le poids aux environs de la mi-longueur.
Toutefois, |'épaisseur du fond peut-étre augmentée par des surépais-
seurs.

Si I'on soupgonne que cette régle a été enfreinte, la F.F.V. (CN.X4)
peut ordonner une vérification par tout moyen a sa convenance.

- Poids de la coque.

Le poids de la coque avec son équipement fixe sera de 63 kgs
minimum.
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l - Poids compensateurs. "
Au cas ol le poids de la coque serait inférieur a 63 kgs, dans les
conditions définies ci-dessus, ou que le centre de gravité ne serait
pas & sa place, il sera apposé des poids compensateurs a I'empla-
cement nécessaire sous le rebord de jonction coque-pont, en
commencgant par le tableau arriére et sur les deux cotés symétri-
quement.
Toute absence de ces poids dont la valeur et I'emplacement seront
indiqués sur le certificat de conformité, entrainera le retrait de celui-
ci.

VI. FLOTTABILITE

Celle-ci sera assurée par trois éléments en mousse plastique a cellules
fermées rigides d’un volume minimum de 50dm3 chacun, ou pour une
quantité équivalente sous la forme d‘un certain nombre de containers
individuels d'un volume unitaire maximum de 2dm3.

lls devront étre fixés a la coque et répartis longitudinalement de fagon
que la coque flotte horizontalement, en cas de remplissage d’eau des
caissons.

Une ou plusieurs trappes de visite, bouchées hermétiquement sont au-
torisées.

Leur emplacement est fonction de I'objectif qui leur est assigné.

VII. DERIVE ET SAFRAN DE GOUVERNAIL_

lls devront étre en contreplaqué ou autres matériaux approuvés

(12 plis) par la CN.X4, épaisseur uniforme maximale de 18 £ 2mm,
a I'exception des profilages.

L’ensemble gouvernail doit pouvoir flotter.

Leur forme sera celle du plan avec une tolérance de £ 10mm sur les
pourtours.

Les chanfreins seront prévus comme indiqué sur le plan.

La dérive pourra étre relevée et prendre les positions autorisées par les
butées placées conformément au plan d’aménagement.

La dérive dans sa position la plus basse ne devra pas descendre sous la
ligne de fond de la coque a plus de 750 millimétres. Une butée limitera
son déplacement.

Un trou de dimension normale pourra étre pergé sur la téte de la
dérive pour fixer une poignée de manoeuvre.

Le poids de la dérive sera compris entre 3,3 et 4,3kgs.

Le safran du gouvernail doit pouvoir étre abaissé du cockpit. Il doit
étre fixé une drisse de maintient en position basse qui, larguée, permet-
tra au safran de se relever.

Le dessus de la téte du safran aura un profil libre afin de s'adapter au
support de safran.

Le poids du safran avec son support, la barre, et le stick, sera au mini-
mum de 3,6kgs.

La barre aura une longueur maximum de 1080mm. Le stick sera articu-
1é sur la barre mais non téléscopique.
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